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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein oberes Fe- 
derbeinstutzlager fur Radaufhangungen in Kraftfahr- 
zeugen nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 
[0002] Aus der gattungsbildenden US 4,462,608 ist 
ein derartiges oberes Federbeinstutzlager fur Radauf- 
hangungen in einem Kraftfahrzeug bekannt. Dieses be- 
steht aus einem im vertikalen Schnitt topfformigen me- 
tallischen Gehause sowie einem in diesem Gehause 
angeordneten Gummipuffer. Ein mit einem Dampfer 
verbindbares Tragstuck ragt mit sich annahernd radial 
erstreckenden Vorsprungen in den mit ihm verbunde- 
nen Gummipuffer hinein. Das obere Ende einer den 
Dampfer umgebenden Schraubenfeder stutzt sich an 
einem ringformigen Federpufferab, wobei ein radial ge- 
richteter Gehauseflansch als Widerlager fur den Feder- 
puffer dient. Eine an einem Kraftfahrzeugbauteil befe- 
stigbare Deckelplatte deckt den Gummipuffer an seiner 
Oberseite ab und ist mit dem Gehause verbunden. An 
der Unterseite des Gehauses befindet sich ein den 
Dampfer radial fuhrender Kragenrand, der mit dem mit 
der Deckelplatte verbundenen metallischen Gehause 
einstiickig aus Blech geformt ist. 
[0003] In der nur bezuglich der Neuheit relevanten EP 
734889 A1 wird ein oberes Federbeinstutzlager fur Rad- 
aufhangungen in einem Kraftfahrzeug beschrieben, das 
aus einem im vertikalen Schnitt topfformigen metalli- 
schen Gehause besteht, einem in diesem Gehause an- 
geordneten Gummipuffer und einem mit einem Dampfer 
verbindbaren Tragstuck, welches mit sich radial erstrek- 
kenden Vorsprungen in den fest mit ihm verbundenen 
Gummipuffer hineinragt, wobei ein radial gerichteter 
Gehauseflansch ein Widerlager fur einen ringformigen 
Federpuffer aus einem Elastomerwerkstoff, beispiels- 
weise Gummi, bildet, gegen den sich das obere Ende 
einer den Dampfer umgebenden Schraubenfeder des 
Federbeines abstutzt. An einem Kraftfahrzeugbauteil 
befestigbar ist eine den Gummipuffer an seiner Ober- 
seite abdeckende Deckelplatte des Gehauses. Die Dek- 
kelplatte weist einen nach unten uber den Federpuffer 
hinausragenden Mantelring auf, der den Federpuffer in 
axialer Richtung gesehen nach unten uberragt. An der 
Unterseite des Gehauses befindet sich ein den Dampfer 
radial fuhrender Kragenrand. Zur Optimierung der Wir- 
kung und der Herstellung eines solchen Federbeines ist 
das metallische Gehanse mit dem an seiner Unterseite 
vorgesehenen Kragenrand einstiickig aus Blech ge- 
formt und mit der Deckelplatte verstemmt. 
[0004] Die in Umfangsrichtung zunehmende Feder- 
pufferhohe, welche durch den Steigungswinkel der 
Schraubenfeder konstruktiv vorgegeben ist, fiihrt zu ei- 
ner in dieser Umfangsrichtung gesehen abnehmenden 
Steifigkeit des Federpuffers. Hierraus resultiert im bela- 
steten Zustand eine in Umfangsrichtung gesehen zu- 
nehmende Einfederung des Federpuffers, welche eine 
seitliche Neigung der Schraubenfeder verursacht. Urn 
diese seitliche Neigung moglichst gering zu halten, wird 



in DE 41 04 859 C1 eine Abstutzung fur eine Schrau- 
benfeder eines am Fahrzeugaufbau kardanisch gela- 
gerten Federbeines eines Kraftfahrzeugs vorgeschla- 
gen, bei der die Schraubenfeder einerseits aufbauseitig 

5 uber ein elastisches Zwischenstuck an einem obenlie- 
genden Widerlager und andererseits am Federbein 
uber ein weiteres, ortsfest gehaltenes untenliegendes 
Widerlager abgestutzt ist, wobei das Zwischenstuck in 
axialer Wirkrichtung der Schraubenfeder mit Umfangs- 

10 bereichen unterschiedlicher elastischer Kennung aus- 
gebildet ist. In das Zwischenstuck sind Ausnehmungen 
eingelassen, deren Querschnitte sich uber den Umfang 
andern. 

[0005] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 

15 oberes Federbeinstutzlager dahingehend zu verbes- 
sern, daft bei gleichem Bauraum und gleichem Stei- 
gungswinkel der Schraubenfeder groliere Einfede- 
rungswege, mit besserem Federungskomfort, eine we- 
nigstens gleichbleibende Oder geringere seiltliche Nei- 

20 gung verursachen. 

[0006] Die Erfindung lost diese Aufgabe durch Aus- 
bildungsmerkmale nach dem Patentanspruch 1 . 
[0007] Das Gehause ist mit einer Deckelplatte ver- 
bunden, die einen nach unten uber einen Federpuffer 

25 hinausreichenden Mantelring aufweist, in den das sich 
gegen den Federpuffer abstutzende, obere Ende der 
Schraubenfeder des Federbeines hineinreicht. Durch 
eine derartige Gestaltung der Deckelplatte ergibt sich 
eine wesentliche Verbesserung der Stabilitat des obe- 

30 ren Federbeinlagers und gleichzeitig eine radial wirksa- 
me Fuhrung fur das obere Ende der Schraubenfeder 
des Federbeines. Aufterdem wird der Federpuffer aus 
Gummi oderdergleichen an seiner aufceren Mantelseite 
umschlossen, so daft eine seitliche Verquetschung des 

35 Werkstoffes des Federpuffers nicht mehr vorkommen 
kann. 

Bei einem erfindungsgemafien Federbeinstutzlager 
sind daruber hinaus in den Federpuffer Ausnehmungen 
eingelassen. Diese Ausnehmungen befinden sich auf 

40 der Seite, mit der sich der Federpuffer gegen den radial 
gerichteten Gehauseflansch abstutzt. 
In Umfangsrichtung gesehen sind diese Ausnehmun- 
gen den sich in Abhangigkeit von der auftretenden Be- 
lastung andernden Querschnitten des Federpuffers an- 

45 gepa&t. Das bedeutet, in axialer Richtung gesehen sind 
die Bereiche, die einen geringen Querschnittaufweisen, 
mit kleineren Ausnehmungen versehen, als die Berei- 
che grolieren Querschnitts. Dadurch kann das Feder- 
bein in axialer Richtung bedarfsgerecht eingestellt wer- 

50 den. Dies lafM sich auch durch ein unterschiedliches Ab- 
standsmali zwischen den Ausnehmungen erzielen. So- 
mit ist es erfindungsgemafc moglich, im Vergleich zu den 
im Stand der Technik bekannten Losungen groftere Fe- 
derwege zu erzielen ohne die seitliche Neigung des Fe- 

55 derbeines zu verschlechtern. Es konnen demnach gro- 
fcere Federwege ubertragen werden, als bei bekannten 
Losungen. Die uber den Umfang des Federpuffers ver- 
teilten Ausnehmungen konnen beispielsweise in radia- 
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fer Richtung durchgehende Nuten Oder einfache Grub- 
chen mit sich andernder Geometrie sein Andere Geo- 
metrien liegen im Bereich des Erfindungsgedankens. 
[0008] In der Zeichnung sind zwei bevorzugte Aus- 
fuhrungsbeispiele eines erfindungsgemaften Feder- 
beinstutzlagers dargestellt. 
Es zeigen: 

Figur 1 : einen Vertikalschnitt durch ein erstes Fe- 
derbeinstiitzlager 

Figur 2: einen Vertikalschnitt durch ein zweites Fe- 
derbeinstutzlager 

Figur 3: einen erfindungsgemafcen Federpuffer als 
Einzelteil. 

[0009] In den Ausfuhrungsbeispielen besteht das 
obere Federbeinlager aus einem im vertikalen Schnitt 
in einer durch die Mittelachse des Federbeines gelegten 
Ebene topffdrmigen metallischen Gehause 1, einem in 
diesem Gehause 1 angeordneten Gummipuffer 2 und 
einem mit dem in der Zeichnung nicht dargestellten 
Dampfer verbindbaren Tragstuck 3, welches radial ge- 
richtete Vorsprunge 4 aufweist, die in den Werkstoff des 
Gummipuffers 2 hineinragen. An der Unterseite des Ge- 
hauses 1 ist ein Kragenrand 5 einstuckig mit der Wan- 
dung des Gehauses 1 aus Blech geformt. In diesen Kra- 
genrand 5 ragt das obere Ende des nicht dargestellten 
Dampfers hinein, so daR es dadurch radial gefuhrt und 
gehalten ist. Die Verbindung des Tragstuckes 3 mit dem 
Dampfer erfolgt durch die Boh rung in dem Tragstuck 3. 
An der Oberseite wird das Gehause 1 durch eine Dek- 
kelplatte 6 abgeschlossen, die das Tragstuck 3 mit ei- 
nem Spielraum umgibt, so daft das Tragstuck 3 unter 
Ausnutzung eines entsprechenden Spielraumes im Bo- 
den des Gehauses 1 kardanisch gegenuber dem Ge- 
hause 1 beweglich ist. Die sich radial erstreckenden 
Vorsprunge 4 weisen bereichsweise Ausnehmungen 1 3 
auf. Hierdurch lafit sich eine kardanisch verringerte 
Kennung in der Belastungsebene erreichen. In her- 
kbmmlicher Weise wird der Gummipuffer 2 in dem Ge- 
hause 1 mit der Deckelplatte 6 eingespannt. Der radial 
nach auften gerichtete Rand 7 des topffdrmigen Gehau- 
ses 1 und die Deckelplatte 6 sind miteinander ver- 
stemmt. Ermdglicht wird dadurch eine Endbehandlung 
sowohl des Gehauses 1 als auch der Deckelplatte 6 vor 
der Montage. Beide Bauteile konnen somit bereits vor 
der Verbindung oberflachenbehandelt, insbesondere 
lackiert, sein. Bei einer VerschweiBung fruherer Bauart 
ist dies nicht moglich. An der Deckelplatte 6 befinden 
sich Befestigungselemente fur die Verbindung mit ei- 
nem Bauteil des Kraftfahrzeuges. Dargestellt sind 
Schrauben 8 zur Befestigung, die Bohrungen sowohl 
des radial gerichteten Gehauseflansches 7 als auch der 
Deckelplatte 6 durchdringen. Die Deckelplatte 6 geht 
am AufJenrand in einen Mantelring 9 uber, der in axialer 
Richtung nach unten gerichtet ist und uber einen Feder- 
puffer 10 hinausreicht, gegen den sich das obere Ende 
der Schraubenfeder 11 des Federbeines abstutzt Im 



Ausfuhrungsbeispiel entsprechend Figur 1 ist ein den 
Dampfer schutzend umgebender Balg 12 einstuckig mit 
dem Federpuffer 10 ausgebildet, so daft die Befesti- 
gung seines Oberendes durch den Federpuffer 10 be- 

5 wirkt wird. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel entsprechend 
Figur 2 weist das obere Ende des Dichtungsbalgs 12 
einen nach auften gerichteten Flansch auf, der zwi- 
schen dem Federpuffer 10 und dem Gehauseflansch 7 
eingespannt ist. Aus beiden Darstellungen wird deut- 

10 Hch, daft der Federpuffer 10 und gegebenenfalls auch 
der radiate Flansch des Balgs 1 2 im Bereich der Schrau- 
ben 8 fur die Befestigung des oberen Federbeinlagers 
an einem Kraftfahrzeugteil Ausnehmungen 13 aufwei- 
sen kann. 

15 Zusatzlich sind in den Federpuffer 10 auf der Seite, mit 
der sich dieser gegen den radial gerichteten Gehause- 
flansch 7 abstutzt, uber den Umfang sich verandernde 
Ausnehmungen 1 3 eingelassen, die eine gezielte axiale 
Damfungscharakteristik des Federpuffers 10 ermogli- 

20 chen, ohne die seitliche Neigung der Schraubenfeder 
11 zu erhohen.. Somit kann der Dampfer in axialer Rich- 
tung bedarfsgerecht ausgelegt werden. Die Ausneh- 
mungen 13 sind in den Figuren 1 und 2 als in radialer 
Richtung durchgehende Nuten dargestellt. 

25 in Figur 3 ist ein erfindungsgemafter Federpuffer 1 0 als 
Einzelteil dargestellt. 

Die Ausnehmungen 13 befinden sich auf der Seite, mit 
der sich der Federpuffer 1 0 gegen den radial gerichteten 
Gehauseflansch 7 abstutzt. 

30 In Umfangsrichtung gesehen sind diese Ausnehmun- 
gen 13 den sich in Abhangigkeit von der auftretenden 
Belastung andernden Querschnitten des Federpuffers 
10 angepafct. Das bedeutet, die Bereiche, die einen in 
axialer Richtung gesehen geringen Querschnitt aufwei- 

35 sen, mit grofieren Ausnehmungen 13.1 versehen, als 
die Bereiche grofieren Querschnitts. Dort sind die Ab- 
messungen der Ausnehmungen 13.2 kleiner. Wie aus 
Figur 3 entnehmbar, wurde der darin dargestellte Fe- 
derpuffer 10 mit Ausnehmungen gleicher Breite, aber 

40 mit sich verandemder Tiefe versehen. 

Bezugszeichenliste: 
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Patentanspruche 

1 . Oberes Federbeinstutzlager fur Radaufhangungen 
in einem Kraftfahrzeug, bestehend aus: 

einem im vertikalen Schnitt topfformigen, me- 
tallischen Gehause (1), 
einem in diesem Gehause (1) angeordneten 
Gummipuffer (2), 

einem mit einem Dampfer verbindbaren Trag- 
stuck (3), welches mit sich radial erstreckenden 
Vorsprungen (4) in den fest mit ihm verbunde- 
nen Gummipuffer (2) hineinragt, 
einem ringformigen Federpuffer (10), gegen 
den sich das obere Ende einer den Dampfer 
umgebenden Schraubenfeder (11) abstutzt, 
- einem radial gerichteten Gehauseflansch (7), 
der ein Widerlager fur den Federpuffer (10) bil- 
det, 

einer an einem Kraftfahrzeugbauteil befestig- 
baren, den Gummipuffer (2) an seiner Obersei- 
te abdeckenden Deckelplatte (6), die mit dem 
Gehauseflansch (7) verbunden ist, 
einem an der Unterseite des Gehauses (1 ) be- 
findlichen, den Dampfer radial fuhrenden Kra- 
genrand (5), der mit dem metallischen Gehau- 
se (1) einstuckig aus Blech geformt ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (1) 
mit der Deckelplatte (6) verstemmt ist, die Deckel- 
platte (6) einen in axialer Richtung nach unten uber 
den Federpuffer (10) hinausreichenden Mantelring 

(9) aufweist, in den das sich gegen den Federpuffer 

(10) absttitzende Ende der Schraubenfeder (11) 
des Federbeines hineinretcht und der Federpuffer 
(10) an seiner aufteren Seite vom Mantelring (9) 
und an seiner inneren Seite vom Gehause (1) um- 
schlossen wird, und auf der sich an dem Gehause- 
flansch (7) abstutzenden Seite bereichsweise Aus- 
nehmungen (13) mit sich in Umfangsrichtung bela- 
stungsabhangig andernder Geometrie aufweist. 

2. Oberes Federbeinstutzlager nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die Ausnehmungen (13) in Umfangsrichtung gese- 
hen unterschiedliche Abstandsmafte zueinander 
aufweisen. 

3. Oberes Federbeinstutzlager nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, daft 

die Ausnehmungen (13) in Umfangsrichtung gese- 

hen unterschiedliche Neigungswinkel aufweisen. 

4. Oberes Federbeinstutzlager nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daft 

die Ausnehmungen (13) in Umfangsrichtung gese- 



hen unterschiedliche Tiefen aufweisen. 



Claims 

5 

1. Upper strut mount for a motor vehicle suspension, 
consisting of: 

a metal casing (1 ) which is pot-shaped in verti- 
go cal section, 

a rubber buffer (2) arranged in this casing (1 ), 
a supporting piece (3) connectable to a shock 
absorber, which supporting piece projects with 
radially extending projections (4) into the rub- 
f5 ber buffer (2) fixedly connected to it, 

an annular spring buffer (10), against which the 
upper end of a coil spring (11) surrounding the 
shock absorber is supported, 
a radially directed casing flange (7) which forms 
20 an abutment for the spring buffer (10), 

a cover plate (6) fastenable to a motor vehicle 
part and covering the rubber buffer (2) on its top 
side, which cover plate is connected to the cas- 
ing flange (7), 

25 - a collar edge (5) located on the underside of 
the casing (1) and guiding the shock absorber 
radially, which collar edge is formed in one 
piece from sheet metal with the metal casing 
(1), 

30 

characterized in that the casing (1 ) is tamped with 
the cover plate (6), the cover plate (6) has a sheath- 
ing ring (9) extending in an axial direction down- 
wards over the spring buffer (1 0), into which ring the 
35 end of the coil spring (11) of the strut supported 
against the spring buffer (10) extends and the 
spring buffer (10) is enclosed on its outer side by 
the sheathing ring (9) and on its inner side by the 
casing (1), and has in areas on the side supported 
40 on the casing flange (7) recesses (13) with a geom- 
etry which changes load-dependently in a circum- 
ferential direction. 

2. Upper strut mount according to claim 1 , 
45 characterized in that 

the recesses (13) have different gap dimensions in 
relation to one another seen in a circumferential di- 
rection. 



50 3. Upper strut mount according to one or more of 
claims 1 to 2, 
characterized in that 

the recesses (13) have different angles of inclina- 
tion seen in a circumferential direction. 

55 

4. Upper strut mount according to one or more of 
claims 1 to 4, 
characterized in that 



15 
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the recesses (13) have different depths seen in a 
circumferential direction. 



Revendications 

1 . Appui superieur pour jambe de force a ressort pour 
suspensions de roues d'un vehicule automobile, 
constitue de: 

un boitier metallique (1 ) en forme de pot en cou- 
pe verticale, 

un tampon caoutchouc (2) dispose dans ce boi- 
tier (1), 

une piece de support (3) qui peut etre reliee a 
un amortisseur et qui s'engage, par des saillies 
(4) s'etendant radialement, dont le tampon 
caoutchouc (2) relie fixement a cette piece de 
support, 



caracterise en ce que 

les evidements (13) presentent des ecarte- 
ments differents, vus dans la direction peripherique. 

5 3. Appui superieur pour jambe de force a ressort selon 
une ou plusieurs des revendications 1 a 2, 
caracterise en ce que 
les evidements (13) presentent des angles 
d'inclinaison differents, vus dans la direction peri- 
10 pherique. 

4. Appui superieur pour jambe de force a ressort selon 
une ou plusieurs des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que 
15 les evidements (13) presentent des profon- 

deurs differentes, vus dans la direction peripheri- 
que. 

20 



un tampon elastique (10) annulaire contre le- 
quel prend appui I'extremite superieure d'un 
ressort helico'tdal (11) entourant I'amortisseur, 25 



une bride de boitier (7) dirigee radialement qui 
forme une contre-butee pour le tampon elasti- 
que (10), 

30 

une plaque formant couvercle (6) qui peut etre 
fixee a un composant du vehicule et qui recou- 
vre le tampon caoutchouc (2) sur sa face supe- 
rieure et qui est reliee a la bride de boitier (7), 

35 

une collerette (5) qui se trouve sur la face infe- 
rieure du boitier (1), qui guide radialement 
I'amortisseur, et qui est formee dans une tole 
d'une seule piece avec le boitier metallique (1 ), 

40 

Caracterise en ce que le boitier (1 ) est mate 
avec la plaque formant couvercle (6), 

la plaque formant couvercle (6) comporte un 
anneau d'enveloppe (9) qui s'etend dans la direc- 
tion axiale en depassant vers le bas du tampon 45 
elastique (10), et dans lequel penetre I'extremite, 
qui prend appui contre le tampon elastique (10), du 
ressort helicoTdal (11) de la jambe de force a res- 
sort, en ce que le tampon elastique (10) est entoure 
sur son cote exterieur par I'anneau d'enveloppe (9) 50 
et sur son cote interieur par le boitier (1 ), et en ce 
que le tampon elastique (10) presente par endroits, 
sur le cote qui prend appui contre la bride de boitier 
(7), des evidements (13) dont la geometrie varie en 
fonction de la charge dans la direction peripherique. 55 



2. Appui superieur pour jambe de force a ressort selon 
la revendication 1 , 
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